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Betaald parkeren uitbreiden

Naam type maatregel Betaald parkeren uitbreiden
Omschrijving van het type maatregel

Algemene beschrijving en definitie Autogebruik kan door middel van parkeerbeleid ontmoedigd worden. Zo kan het gebied waar betaald parkeren geldt,

type maatregel zoals stadscentra en omliggende wijken, uitgebreid worden. Daarnaast kunnen tarieven verhoogd worden waardoor
alternatieve modaliteiten aantrekkelijker worden.

Maatregelen die hieronder vallen betaald parkeren uitbreiden (in alle centra), parkeertarieven verhogen parkeervergunningenbeleid

Indicatie invoeringstermijn Het verhogen van parkeertarieven kan op kortere termijn ingevoerd worden, aangezien de aanwezige systemenen

handhaving niet aangepast hoeven te worden. Dit is wel het geval met betaald parkeren uitbreiden, waardoor dit een
jaartot enkele jaren kan duren.

Indicatie zichtbaarheid effecten Betaald parkeren zorgt ervoor dat de aantrekkelijkheid van autogebruik afneemt. Een zichtbaar effect is een lagere
parkeerdruk in die betreffende wijken. Een mogelijk gevolg is een modal shift, waarbij een gedeelte van de ritten die
normaal met de auto gedaan worden nu met OV of fiets gaan plaatsvinden. Een pervers effect van betaald parkeren
uitbreiden of hogere parkeertarieven toepassen is dat de parkeerdruk toeneemt in omliggende wijken waar parkeren
goedkoperis.

Thema 6. Parkeer-, ruimtelijk en overig beleid
Type Parkeerbeleid
Trias Mobilica Verminderen en veranderen (betaald parkeren uitbreiden), verschonen (gedifferentieerde parkeertarieven)

Gebiedstopologie

Randvoorwaarden voor slagen Betaald parkeren uitbreiden vraagt afstemming met lokale bedrijven en bewoners, om draagvlak te vinden voor deze
maatregel. Het invoeren van betaald parkeren kan enerzijds weerstand oproepen en anderzijds helpenom de
parkeerdruk te verlagen. Parkeerdruk die ontstaat door bezoekers kan verminderd worden door parkeertarieven,
waardoor meer parkeerplek overblijft voor bewoners (middels parkeervergunningen). Het is daarnaast van belang dat
er genoeg alternatieven zijn voor een mogelijke modal shift.

Metropolitaan +++ Betaald parkeren komt vaker voor in stedelijke gebieden dan in landelijke gebieden. Hierdoor kunnen tarieven

Stedelijk +++ eenvoudiger verhoogd worden dan wanneer er eerst betaald parkeren ingevoerd moet worden.

Landelijk 0
 Emissieredyctie |
Effect op CO2 56 £ 34 kton CO2

Toelichting op rekenmethodiek Het uitgangspunt van deze maatregelis datin 2030 30% van alle auto’s in Noord-Holland en Flevoland onder betaald

parkeren vallen.
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Overige effecten

Effect op de vraag naar 0 Geen.
duurzame energie (i.r.t. RES)
Leefomgeving + Minder autokilometers zorgen ervoor dat de leefomgeving toeneemt.
Bereikbaarheid 0 Er vindt door de maatregel in beginsel geen verandering plaats van het aantal beschikbare parkeerplaatsen. De
bereikbaarheid zal hierdoor niet sterk beinvioed worden.
Verkeersveiligheid 0 Geen significante verandering, de maatregel vereist geen ruimtelijke aanpassingen. Parkeerplaatsen zelf kunnen
blijven zoals ze nu zijn.
Geluid + Minder autokilometers zorgen voor minder geluidsoverlast.
 verantwoordelijcheid
Bestuurlijk Tijdens implementatie: provincie en gemeente. Tijdens uitvoeringsfase: gemeente
Verantwoordelijkheden In de implementatiefase expliciet en passend maken van maatregelen (zones bepalen voor betaald parkeren en

tarieven, borden plaatsen, bewoners informeren). In de uitvoeringsfase toezicht houden op parkeren (d.mv.
aanspreken, uitdelen boetes).

Partners/Stakeholders Niet van toepassing

| (Implementatie-) kosten (€ / CO2reductie) |
Overheid (impl.kosten) € Een toename in betaald parkeren zorgt voor een toename aan handhavingskosten. Echter, er zal een grotere toename
Nationale kosten € zijn in publieke gelden door het innen van parkeerinkomsten en boetes. Op de lange termijn zullen de inkomsten de
Kosten eindgebruiker €€ kosten overstijgen. Dit zorgt voor hogere kosten voor gebruikers. De kosten voor het uitbreiden van betaald parkeren

blijven op een vergelijkbaar niveau in 2030 als nu.

Mogelijke maatschappelijke baten Verbeterde leefomgeving; Reductie in luchtvervuilende emissies en in geluid. Stimulans voor gebruik ZE auto’s.
Mogelijke maatschappelijk kosten Hogere kosten door uitbreiden van betaald parkeren.
Overige aandachtspunten Geen.

I —

(CE Delft, 2011; CE Delft, 2019; CE Delft, 2020)
0 = geen tot verwaarloosbaar effect; + = positief effect; ++ hoog positief effect; +++ zeer hoog positief effect;
€ = <0 €/ton CO: reductie;, €€ = 0-10€/ton CO:z reductie;, €€€ = 10-100 €/ton CO: reductie;, €€€€ = >100 €/ton CO:z reductie
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